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La 20 August 2004 s-au împlinit 150 de ani de la deschiderea „liniei cărbunilor“ — Oravita-Bazias, prima 
şi cea mai veche cale ferată din România. 

Aşa a început „epopeea“ căilor ferate în secolul „regelui abur“ care a revoluționat trasportul călătorilor şi a 
mărfurilor şi a schimbat fata economiei tânărului nostru stat. 

A urmat perioada concesiunilor: Strussberg, Ofenhem, Grigore Heliad şi altele de la care ne-au rămas: o 
reţea de 1378 km cale ferată, 137 locomotive, 3531 vagoane, dar şi foarte multe invátáminte din care s-a născut 
construcția căii ferate Buzäu-Märägesti — opera inginerului Dimitrie Frunză: prima cale ferată construită de 
ingineri români şi care a costat statul 93.214 lei-aur/km c.f. în loc de 306.000 lei-aur/km c.f. cât au încasat 
concesionarii străini. 

La 23 Aprilie 1880 prin Decretul Princiar nr. 1248 Guvernul României a înființat Direcţia Generală 
princiară pentru începutul administrării şi exploatării căilor ferate de stat. 

La 1 Decembrie 1918 prin actul Unirii, rețeaua C.F.R. sporeşte de la 3996 km c.f. la 11.001 km c.f., o rețea 
feroviară care a unit toate provinciile istorice ale României. 

Lucrarea îşi propune să prezinte întâmplări necunoscute pentru marele public care a fost lipsit de 
informații, mai ale în perioada anilor 1945-1989 şi chiar înainte, când presa căuta în subiecte mai mult latura 
politico-senzationalá. 

De la începuturile căilor ferate, mai întâi in Anglia şi apoi în întreaga lume, toate administratiile feroviare 
în etapa de pionierat s-au confruntat cu o mulțime de accidente feroviare care din fericire în zilele noastre s-au 
redus aproape total, datorită modernizărilor: infrastructurii căii, locomotivelor şi vagoanelor, instalațiilor de 
semnalizare şi centralizare, dar şi a invätämintelor trase din cercetarea şi analiza lor. 

Timiditatea călătorilor de a folosi trenul, manifestată la început a dispărut în timp datorită realizării de 
către toate administratiile de cale ferată din lume a unui transport sigur, rapid si ieftin în raport cu transportul 
cu mijloace animale. 

În anul 1890 traficul de călători pr C.F.R. a crescut cu 349% fati de anul 1873 iar în anul 1927 pe o rețea 
de 10.3500 km căi ferate normale şi 721 km căi ferate înguste s-au transportat 3,16 miliarde de călători-km 
s-au produs 4998 evenimente feroviare cu pagube materiale în valoare de 62.486.064 lei şi 0,15% victime-morti 
la 10 milioane călători-km. 

Pentru evitarea accidentelor feroviare, Direcția Generală C.F.R., prin Ordinul nr. 524-397 E/8.01.1929 
publicat în Foaia Oficială C.F.R. nr. 369/1929, a înființat institutul tehnologic C.F.R. destinat analizei si 
cercetării materialelor furnizate căilor ferate şi cercetării cauzelor-tehnice în care s-au produs evenimentele. 

Autorul doreşte să arunce o rază de lumină asupra vieții personalului C.F.R., o viață plină de răspundere 
şi riscuri trăită în zăpada nopților lungi de iarnă sau in arsita zilelor de vară cu grija pentru hrana şi sănătatea 
familiei de acasă, mai ales în vreme de război (1919-1918 şi 1941-1945) şi foamete (1945-1946). 

Evenimentele lecturate au fost şi au trecut. 

Începând din anul 1960 prin modernizările aduse căilor ferate au fost înlăturate aproape toate posibilitățile de 
producere a evenimentelor: introducerea infrastructurii de tip greu, semnalizarea şi centralizarea electrodinamică 
şi electronică, locomotive, vagoane şi automotoare moderne, blocul de linie automat, comunicații cu fibră optică 
şi altele... 

Trenul este acum cel mai sigur mijloc de transport din lume. 

Călătorie pläcutäl- 


Autorul 


ET TE E — 


1860-1981 


1860 — 
CIOCNIREA DE LA VRSAC — 


Primul accident feroviar pe linia Timisoara — 
Vrsaĉ — Bazias. 


În anul 1860, imediat după deschiderea căii ferate 
Timisoara — Vrsaĉ — Bazias, în stația Vrsaĉ a avut loc 
ciocnirea unui tren de pasageri și a unei garnituri de 
marfă, ce a intrat pe linie ocupată. 

Accidentul s-a soldat cu avarierea a 3 locomotive 
cu abur seria St.E.G. 65 — 68 și cu distrugerea câtorva 
vagoane. 

Numărul victimelor înregistrate în urma acestui 
accident a rămas necunoscut până în ziua de astăzi. 


25 lunie 1870 — 
DERAIEREA DE LA COSMEŞTI 


La 25 Iunie 1870, pe calea ferată Iasi — Paşcani, 
în apropierea satului Cosmeşti, din cauza denivelării 
dintre două șine, un tren personal a deraiat. 

Locomotiva și primul vagon s-au răsturnat pe 
taluzul căii ferate. 

În acest accident și-au pierdut viața 3 mecanici, 
un casier și șeful trenului. 


ACCIDENTELE DE CALE FERATĂ 
DIN PERIOADA RĂZBOIULUI 
DE INDEPENDENȚĂ (1877 - 1878) 


Aceste evenimente s-au produs din mai multe 
cauze: 

© Starea de oboseală a personalului 

9 Starea proastă a liniilor de circulație 

© O parte din locomotivele rusești aduse pentru a 

asigura transporturile militare spre front, care 
erau conduse de mecanici ruși, ce comunicau 
deosebit de greu cu personalul C.F.R. si nu 
cunoșteau deloc secțiile pe care circulau. 

În general, urmările accidentelor au rămas 
mai puțin cunoscute, neexistând o situaţie clară a 
locomotivelor și a vagoanelor avariate sau distruse, 
ori a victimelor omenești (morți și răniți). 


28 lulie 1877 — 
CIOCNIREA DE LA GALBENI 


In stația Galbeni, situată pe calea ferată Roman 
— Bacău, a avut loc ciocnirea trenului sanitar Nr. 48, 
remorcat de locomotiva rusă Nr. 37, cu trenul militar 


Nr. 57. 


17 August 1877 - 
DERAIEREA DE LA COSMESTI 


În staţia Cosmesti, situată pe calea ferată 
Mărășești — Tecuci, a avut loc deraierea trenului 
militar Nr. 42, compus din 38 de vagoane remorcate 


de locomotiva C.F.R. 138 — COZIA. 


11 Septembrie 1877 — 
ACOSTAREA DE LA VALEA SEACĂ 


În stația Valea Seacă, situată pe calea ferată Adjud 
— Bacău, a avut loc acostarea trenului militar Nr. 41 cu 
trenul militar rus Nr. 56, ce era încărcat cu muniție 
si era remorcat, in dublă tracțiune, de locomotivele 


C.F.R. 51 — ILFOV si 161 — LOTRU. 


18 Septembrie 1877 — 
ACOSTAREA DE LA VALEA SEACĂ 


În noaptea de 18 Septembrie 1877, la ora 2:25, în 
stația Valea Seacă, trenul militar rus Nr. 46, compus 
din 8 vagoane încărcate cu provizii, remorcate de 
locomotiva C.F.R. 174 — LEORDENI a acostat 
trenul Nr. 57, remorcat de locomotiva C.F.R. 101 
— BOLGRAD. 


24 Martie 1878 - 
DERAIEREA DE LA GALBENI 


În apropierea staţiei Galbeni a deraiat trenul 
militar rus Nr.55, compus din 34 de vagoane 
remorcate de locomotiva rusă Nr. 31 — MINSK. 


5 Aprilie 1878 — 
CIOCNIREA DE LA PUFEŞTI 


Pe calea ferată Tecuci — Adjud, între stațiile 
Pufesti și Mărășești a avut loc ciocnirea trenului Nr. 42, 
remorcat de locomotiva C.F.R. 156 — FARCASI, 
cu trenul militar Nr. 57, compus din 39 de vagoane 
remorcate de locomotiva rusă F13. 


10 Aprilie 1878 - 
DERAIEREA DE LA SASCUT 


CATASTROF 


T 
7 
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In statia Sascut, situatä pe calea feratä Adjud 
— Bacäu, trenul sanitar rus Nr.45, remorcat de 


locomotiva C.F.R. 165 — MILCOV, a deraiat. 


14 Octombrie 1884 - 
EXPLOZIA DE LA AZUGA 


La 14 Octombrie 1884, la intrarea în stația 
Azuga, cazanul locomotivei C.F.R. 146 - RUCĂRU 
(renumerotată ulterior C.F.R. 539) a făcut explozie, 
părți din el fiind aruncate la o distanță de peste 100 
de metri de trenul pe care îl remorca locomotiva. 

În urma exploziei, marchiza locomotivei a fost 
complet distrusă, mecanicul și fochistul pierzându-și 
viața 

Călătorii din tren nu au fost afectați. 

Ca urmare a acestui accident, la toate locomotivele 
existente în parcul C.F.R, au fost înlocuite focarele 
construite din tablă ondulată. 


3 lunie 1894 — 
DERAIEREA DE LA APAHIDA 


Duminică, 3 Iunie 1894, în stația Apahida, trenul 
personal ce circula pe ruta Cluj — Teius, a deraiat, din 
cauza depășirii vitezei maxime admise. 

În momentul trecerii peste macazurile de intrare 
în stație, cele două locomotive ce tractau garnitura 
au deraiat și s-au rupt de restul trenului, provocând 
deraierea tuturor vagoanelor pe care le remorcau. 

În vagoanele răsturnate și-au pierdut viața 7 
pasageri şi alte 60 de persoane au fost rănite. 


1907 — 
ATENTATUL DE LA BRĂNIŞCA — 
Cine a aruncat în aer podul? 


La 22 Decembrie 1868, „Societatea Primei Căi 
Ferate din Transilvania” a inaugurat linia Arad — Alba 
Iulia, traseu construit pentru a facilita exploatarea 
bogățiilor naturale din zona centrală a provinciei. 

Pe cei 211 kilometri ai căii ferate Arad — Alba 
Iulia se găseau nu mai puţin de 236 de poduri si 
podete, cel mai important dintre ele fiind podul ce 
traversa râul Mureș, în dreptul localității Brànisca. 

Într-o seară seară liniștită de vară din luna 
Iulie a anului 1907, podul, lung de 255 de metri, ce 
fusese construit din elemente de metal și de lemn, a 
fost dinamitat și a sărit în aer imediat după trecerea 
trenului accelerat Arad — Brașov. 


Călătorii trenului au scăpat cu viată datorită 
unui mic incident, dinamita plasată de atentatori 
explodând cu întârziere. 

Deși mai multi săteni din Brànisca au declarat 
faptul că au văzut doi tineri ce s-au plimbat pe pod, 
cu puțin timp înaintea trecerii trenului accelerat, 
cercetările întreprinse de autorități nu au reușit să 
stabilească identitatea atentatorului. 


10 August 1907 - 
ATENTATUL DE LA FELDIOARA 


În acea zi de Duminică, pasagerii trenului 
accelerat Arad — Brașov își pregăteau bagajele pentru a 
coborî în gara Brașov, după un drum lung și obositor. 

Deodată, în apropierea stației Feldioara, de sub 
roțile vagoanelor aflate în mișcare s-a auzit o bubuitură 
puternică și trenul s-a oprit brusc, îngrozindu-i pe 
toți cei care se aflau în vagoanele sale. 

Din fericire, cantitatea de dinamită ce fusese 
plasată sub șinele de cale ferată n-a fost destul de 
mare ca să poată distruge linia și să provoace deraierea 
garniturii. 

După o staționare de 29 de minute, trenul 
și-a continuat drumul, sosind la Brașov fără alte 
incidente. 

A doua zi, spre lăsarea serii, niște tineri au 
observat o persoană suspectă, ce dădea târcoale locului 
incidentului. 

Imediat, jandarmii l-au reținut pe cetățeanul 
maghiar Victor Aranz, din Budapesta, ce rămăsese 
peste noapte în Feldioara și se întorsese pentru a 
vedea urmările atentatului pe care îl organizase. 


1908 — DERAIEREA DIN GARA DE NORD 
— Domnii Miniştri au venit la gară, pe jos. 


Într-o dimineață de Sâmbătă din anul 1908, 
locomotiva Nr. 70 a deraiat pe unul din macazurile 
stației București Nord. 

Partea din fati a locomotivei a rămas pe sine, iar 
tenderul a deraiat, blocând două din firele de circulație 
ce intrau în Gara de Nord. 

Din fericire niciunul din pasagerii aflați vagoanele 
remorcate de locomotiva deraiată nu au fost răniți, ei 
fiind însă nevoiţi să parcurgă, pe jos, distanța rămasă 
până la peroanele gării. 

Între călătorii ce au fost obligați să dea curs 
acestei plimbări matinale se aflau și doi membri ai 
Guvernului României, domnii Miniștri P. P. Carp și 
Gheorghe Gr. Cantacuzino, ce se întorceau dintr-un 
voiaj la Floreşti. 


1860-1981 


1908 — CIOCNIREA DE LA VĂRĂDIA 
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Radha o mulţime numeroas 3 
sirea trenului si vestea călătoriei Prinei- 
pilor moştenitori svonindu-se, toli erau 
curiosi a vedea pe gratioasa Principesă a 
României, In public se aflau multi Romani. 
Din asistenti, d-na Marilina Sever Bocu, 
fiica primarului din Sinaia a tost primita 
în vagonul princiar salutánd pe Augustii 
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teptata si plicuta surprindere, 


Într-o frumoasă Duminică din vara anului 1908, 
pe Valea Mureșului, între staţiile Vărădia şi Bârzava, 
s-au ciocnit două trenuri de marfă. 

Au fost distruse 16 vagoane, iar circulația feroviară 
pe magistrala Arad — Deva a fost complet închisă. 

Trenul Regal în care călătoreau A.S.R. Prințul 
Ferdinand şi Principesa Maria a trebuit să aştepte, 
în stația Radna, repararea liniei şi redeschiderea 
circulației feroviare. 


7 AUGUST 1908 — 
CIOCNIREA DE LA PECICA - 
„Gazeta de Transilvania Nr. 163" 


O seară liniștită de toamnă se întindea peste mica 
staţie C.F.R. Pecica și nimic nu prevestea nenorocirea 
ce avea să urmeze. 


La orele 19:30, trenul personal Nr. 62, ce sosise 
de la Seghed, intrând cu viteză mare în stația Pecica, 
s-a ciocnit violent cu garnitura trenului marfar Nr. 40, 
ce se afla garată pe una din linii. 

Într-o clipă, locomotiva trenului de pasageri s-a 
urcat peste ultimele vagoane ale trenului de marfă, 
vagoanele de călători, ce aveau cutia din lemn, s-au 
sfărâmat, strivind între ele trupurile a 3 pasageri și 
rănind alte 25 de persoane. 

Dezastrul a fost anunţat prin telegraf către stația 
Arad, ce a trimis un tren special pentru a aduce 
trupurile neínsufletite și cei 14 răniți grav, ce au fost 
internați la spitalul orășenesc. 


5 lunie 1910 - 
DERAIEREA DE LA BLAJ 


Duminică, 5 lunie 1910, în jurul orei 9:30, în 
momentul trecerii peste macazurile de intrare în 
stația Blaj, locomotiva unui tren accelerat, ce avea ca 
destinație orașul Budapesta, a deraiat. 

Tenderul și vagonul de bagaj au fost proiectate 
peste locomotivă, provocând moartea mecanicului și 
a fochistului, iar șeful de tren a fost grav rănit. 

În tren, au fost răniți 3 călători și chelnerul din 
vagonul restaurant. 

Cauza deraierii a fost o defectiune la macazul de 
intrare în stația Blaj. 


1922 — ACCIDENTELE DE LA VALEA LARGĂ 
Două poduri de cale ferată 
se pràbusesc în râul Prahova 


În timpul Primului Război Mondial (1916 — 
1918), trupele germane de ocupaţie au reconstruit, cu 
elemente metalice, două poduri feroviare situate pe 
calea ferată Ploiești — Predeal, între stațiile Posada și 
Valea Largă. 

În anul 1922, ambele poduri s-au prăbușit, sub 
greutatea unor trenuri aflate în circulație, provocând 
importante închideri de circulație, pagube materiale 
însemnate și victime omenești, dar mai ales o teamă 
ce s-a propagat în toată România, ambele accidente 
având loc pe cea mai circulată cale ferată din tarà, 
„Linia Regală” ce unea capitala României și orașul 
Sinaia, reședința de vacanță a Regelui Carol I. 


13 Iulie 1922 

Trenul accelerat Nr.15, remorcat de doui 
locomotive seria 140.400, a trecut fira oprire prin 
Halta Posada si a continuat sà urce spre statia Valea 


Largă. Ajuns la kilometrul 562550 al căii ferate 


CATASTROFE FEROVIARE 


Ploiesti — Predeal, la ora 16:25, trenul s-a angajat, 
cu o viteză de 35 de km/h,, pe podul ce traversa 
râul Prahova, iar după trecerea locomotivei 140.413, 
structura metalică s-a prăbușit, antrenând, în cădere, 
cea de-a doua locomotivă a trenului și primul vagon 
de călători din garnitură. 

Cauzele ce au dus la căderea podului nu au putut 
fi stabilite exact nici până în ziua de astăzi, 

În perioada 13 — 31 Iulie 1922, circulația feroviară 
pe ruta Comarnic — Sinaia a fost complet întreruptă, 
călătorii fiind transbordati cu ajutorul autobuzelor 


CER, 


19 Septembrie 1922 

Podul de cale ferată situat la kilometrul 55+900 
al liniei Ploiești — Predeal, între halta Posada și stația 
Valea Largă s-a prăbușit sub greutatea unui tren de 
pasageri, ce cobora de la Sinaia, spre Ploiești 

Ca și în cazul accidentului precedent, cauzele 
exacte ce au dus la căderea podului au rămas 
necunoscute până în prezent. 


2 lulie 1923 — 
CIOCNIREA DE LA VINTILEANCA — 
Povestea „Acarului Păun” 


Luni, 2 Iulie 1923, la ora 7:40, trenul accelerat 
Nr. 701 a plecat din gara București Nord, spre Iași, 
remorcat de locomotiva cu abur „Pacific” 231.070, 
ce, deși afară era o căldură sufocantä, trăgea după ea 
vagoanele supraaglomerate de călătorii ce se cätäraserä 
pe scäri, pe tampoanele si chiar pe acoperisul lor. 

La ora 10:20, trenul a ajuns in statia Mizil, de 
unde s-au urcat foarte multi elevi ce mergeau la 
Târgul Drägaica, de la Buzău. Printre acești copii se 
găsea si șeful staţiei Vintileanca, Gheorghe Drăgoi, ce 
se întorcea dintr-o vizită pe care o făcuse, din proprie 
inițiativă. 

În acest timp, pe linia IV a staţiei Vintileanca a 
fost garat trenul de marfă Nr. 4103, ce urma să aştepte 
aici trecerea trenului accelerat Nr. 701. 

Impiegatul de mișcare Gheorghe Tudose a 
ordonat acarului Ion Păun ca, dupà gararea trenului de 
marfă, să efectueze parcursul pentru trenul accelerat 
Nr. 701, ce urma să treacă, fără oprire, pe linia a III-a 
a statiei. 

Acarul Ion Păun, aflat de serviciu la cabina Nr. 1, 
a recepționat comanda si a sunat de trei ori, semnalând 
schimbarea macazului, însă nu s-a convins personal 
pe teren dacă trenul Nr. 4103 s-a garat complet între 
mărcile de siguranță. 


Astfel, ultimele osii ale ultimului vagon din 
compunerea trenului Nr. 4103 s-au oprit pe macaz, 
care, din cauza ruperii unui bulon, a rămas în poziția 
ce dădea acces spre linia IV. 

Văzând că semnalul de distanță se găsea în 
poziție de „cale liberă”, mecanicul de locomotivă 
George Georgescu, ce remorca trenul accelerat a 
intrat în stația Vintileanca, având viteză de trecere, iar 
în dreptul cabinei Nr. 1 s-a ciocnit violent cu ultimul 
vagon din garnitura trenului Nr. 4103. 

Vagonul, ce era încărcat cu legume si alte 
5 vagoane de marfi au fost complet sfiràmate, 
locomotiva, impreuni cu vagonul de postà si cu cel 
de bagaje, au rimas neatinse, iar restul vagoanelor 
supraincàrcate cu càlàtori au deraiat $i s-au ràsturnat. 

Íntregul personal C.F.R. ce era de serviciu 
în stația Vintileanca a fugit si s-a ascuns din fata 
mulțimii furioase ce venise să-i linseze. 

La scurt timp după accident, banda lui N. 
Gheorlan a jefuit cadavrele și bagajele împrăștiate, 
după care s-au urcat în căruțe și au dispărut. 

În jurul orelor 12:00 au început să sosească, la 
Vintileanca, trenurile speciale sanitare plecate din 
București, Ploiești, Buzău și din Mizil. 

Au fost arestați Gheorghe Drăgoi, şeful 
stației Vintileanca, George Georgescu, mecanicul 
locomotivei ce a remorcat trenul accelerat Nr. 701 si 
Gheorghe Tudose, impiegatul de mișcare ce se afla de 
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serviciu în staţie (acarul Ion Păun a dispărut imediat 
după accident, fiind arestat ulterior). 

Rànitii au fost transportați de urgență la Ploiești 
(Spitalele Judeţean si Aron Schuler), Buzău, Galati si 
București (Spitalele Colțea, Militar și Colentina). 

Cele 75 de victime ale catastrofei au fost 
înmormântate la Vintileanca, cu onoruri militare, în 
ziua de joi 5 iulie 1926, la ora 17:00. 

O companie din Batalionul 1 Căi Ferate si 2 
companii din Regimentele 7 și 48 Infanterie au dat 
onorul militar. 

La ceremoniile funerare au luat parte Ministrul 
Comunicaţiilor, Directorul Regionalei C.F.R. 
București, numeroși conducători ai căilor ferate 
precum si oficialitățile din localitățile învecinate, 
serviciul religios fiind oficiat de P.S. Chesarie — 
Episcopul Buzăului. 

Vinovati pentru producerea acestei adevărate 
catastrofe feroviare au fost găsiți Gheorghe Drăgoi, 
șeful stației Vintileanca, ce și-a părăsit postul fără 
aprobare și impiegatul de mișcare Gheorghe Tudose, 
pentru că și-a neglijat atribuţiile, ambii fiind imediat 
îndepărtați din serviciu. 

Acarul lon Păun a stat ascuns de frică și mai 
ales ca să nu vadă „jăndarii” la poartă. Apoi a plecat 
la Buzău, însoțit de fratele său Ilie și s-a predat 
autorităţilor (Dosarul 1939/1923 — Secţia II Buzău). 


În ziua de 9 august 1923, Tribunalul Buzău a 
confirmat mandatul de arestare emis pe numele lui 
Ion Păun. 

La 23 august, în pledoaria sa, avocatul Ion 
Constantin a invocat faptul că accidentul s-a întâmplat 
din cauza macazului defect, acarul Păun cerând, în 
repetate rânduri, înlocuirea sa și existând chiar și un 
raport înregistrat, ce a rămas însă fără urmări. 

Pledoaria nu a mai avut însă nicio importanță, 
acarul lon Păun fiind găsit vinovat si condamnat la 
ani grei de temniță, o parte din ei petrecându-i la 
Brașov. 

În vara anului 1934, nu cu mult timp după ce 
fusese eliberat din închisoare, acarul lon Păun s-a stins 
din viață, la vârsta de 54 de ani, fiind înmormântat în 
comuna sa natală: Jugureni, judeţul Prahova. 

Prin anul 1974, ziaristul Marcus Mincu a încercat 
să reconstituie câteva aspecte ale tragediei ce se 
petrecuse în urmă cu 50 de ani, în staţia Vintileanca. 

Insotit de Paul Antonescu, șeful gării din acei 
ani, ziaristul a discutat cu Gheorghe I. Visoiu, acarul 
ce se afla de serviciu la cabina Nr. 2 a statiei, in Ziua 
tragediei, coleg de tură cu acarul Ion Păun. 

Visoiu a exclamat cu tristete: 

„- De ce nu m-ati chemat atunci? Aveam atâtea 
să vă spun...” 

În fata întrebărilor ,- Bine, dar care a fost vina 
lui Păun? De ce n-a scos capul pe fereastra cabinei, 
să vadă dacă gararea s-a făcut complet”, Visoiu a 
replicat încet: 

Cum să scoată capul, dacă nici nu era în 
cabină...”. l 

„- Nu se afla în cabină?!” au exclamat uluiti 
interlocutorii săi: 

„- Nu! a răspuns Visoiu, era la păscut cu vaca 
sefului!”. 


24 lanuarie 1922 — 
CIOCNIREA DE LA CIUREA — 
A doua catastrofa feroviara din statia Ciurea 


La 24 Ianuarie 1925, în stația Ciurea, trenul de 
marfă Nr. 6437, compus din 26 de vagoane remorcate 
de locomotiva cu abur 1382, a intrat pe o linie 
ocupată, ciocnindu-se violent cu trenul Nr. 6252, ce 
era remorcat de locomotiva 1395. 

În urma impactului între cele două garnituri, 
ambele locomotive și 16 vagoane descoperite seria K, 
folosite pentru pentru transportul cărbunilor, au fost 
grav avariate. 

Numărul exact al victimelor omenești (mecanicii 
locomotivelor, fochistii, șefii celor două trenuri, ori 
frânarii) a rămas necunoscut până astăzi. 
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CATASTROFE F 


EROVIARE 


18 Februarie 1926 — 
ATENTATUL DE LA SĂCĂLAZ 


În seara zilei de 18 Februarie 1926, în stația 
Săcălaz, în apropierea orașului Timișoara, o mână 
criminală a încercat să deraieze trenul express Nr. 12 
Belgrad — Timișoara. 

Șeful stației Săcălaz, Rudolf Hubert a lăsat 
macazul de trecere pe linia III directă, fără a mai 
debloca și rebloca acele. 

În jurul orei 21:00, o mână criminală a forțat 
macazul de intrare în staţie, modificându-i poziția 
spre linia IV, ce era ocupată de un grup de vagoane 
de marfă defecte. 

Din fericire, mecanicul locomotivei ce remorca 
trenul express Nr. 12, a observat faptul că garnitura se 
angajează pe o linie ocupată si a luat imediat măsuri 
de frânare, evitând astfel o catastrofă feroviară. 

În urma impactului au fost ușor avariate 2 vagoane 
din garnitura trenului express și alte 9 vagoane de 
marfă. 


20 Martie 1926 — 
DERAIEREA DE LA CÂMPIA TURZII 


În seara de 20 Martie 1926, la ora 20:00, trenul 
Nr. 428 a intrat, în condiţii normale, în stația Câmpia 
Turzii, însă în momentul trecerii peste macazul Nr. 2, 
un vagon de clasa II, aflat al treilea în garnitură a 
deraiat și a fost târât, pe o distanță de 135 de metri, 
izbindu-se violent de o coloană hidraulică. 

În urma impactului deosebit de puternic, vagonul 
s-a desfăcut în bucăţi ce s-au împrăștiat printre linii, 
o parte din resturile sale căzând în groapa unde se 
colecta zgura curățată de la locomotive. 

Valoarea totală a pagubelor materiale înregistrate 
în urma acestui tragic accident s-a ridicat la suma de 
361.513 lei. 

Un călător din vagonul distrus și-a pierdut viața, 
iar alte 10 persoane au fost grav rănite. 

Vinovat pentru producerea acestui tragic 
accident a fost lăcătușul de revizie Carol Kirchmayer, 
ce și-a efectuat superficial obligaţiile de serviciu și nu 
a observat faptul că vagonul deraiat avea un arc de 
suspensie defect, fapt ce periclita siguranța circulației 

Deosebit de ciudat a fost și faptul că întregul 
personal C.F.R. ce se afla de serviciu în trenul Nr. 428 
(mecanicul de locomotivă Rudolf Fehervary și 
fochistul Anton Kiss, ambii angajaţi ai depoului Cluj, 
șeful de tren Vasile Kiss, conductorii de bilete losef 
Szilagy, Dumitru Papp si Petru Kiss, toți angajaţi ai 
staţiei C.F.R. Cluj și frânarul de semnal Carol Orban, 


angajat în aceeași stație), precum și personalul ce se 
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afla de serviciu în stația Câmpia Turzii (acarul Iosef 
Nagy și supraveghetorul Alexandru Huza) n-au 
luat niciun fel de măsuri pentru oprirea imediată a 
trenului, în momentul deraierii vagonului, fapt ce a 
favorizat producerea acestei catastrofe feroviare. 


3 Aprilie 1926 — 
ACCIDENTUL DE LA CLUJ — 
Un şofer grăbit îşi pierde viaţa 


În seara zilei de 3 Aprilie 1926, la ora 20:30, 
stația Cluj a expediat trenul Nr. 428, compus din 
locomotiva izolată 230.116, ce a fost semnalizată 
regulamentar și a cărei circulaţie a fost avizată prin 
semnalele soneriei electrice, cantoanelor situate între 
stațiile Cluj și Someseni. 

Locomotiva a circulat fără incidente până 
în dreptul cantonului Nr.69, unde a ciocnit și a 
răsturnat autobuzul „Rapid” Nr. 4-253, care, găsind 
bariera deschisă și neobservând decât în ultimul 
moment vehiculul feroviar ce se apropia, a încercat să 
traverseze, în viteză, calea ferată. 

Vinovàtia șoferului de autobuz a fost evidentă, 
mai ales că acesta nu a oprit nici măcar la în urma 
strigătelor disperate ale pasagerilor. 

Au mai fost sanctionati: șeful Secţiei L4 Cluj, 
Inginerul Iosef Calman si picherul loan Chifor, din 
cadrul Districtului 7 Cluj, ce au tolerat in serviciul 
de cantonier pe ,servitorul de birou" Gheorghe 
Puscas, care nu a închis bariera în momentul trecerii 
locomotivei izolate și nici nu a raportat defectarea 
clopotului soneriei electrice de la canton. 

Între fiarele contorsionate ale autobuzului şi-au 
pierdut viața șoferul Constantin Constantinescu si 
taxatoarea Ana Buci, alti 4 călători fiind grav răniți. 


24 Aprilie 1926 — 
CIOCNIREA DE LA CARANSEB 


În noaptea de 24 Aprilie 1926, la ora 23:07, la 
intrarea în stația Caransebeș, trenul express Nr. 12 s-a 
ciocnit cu un convoi de manevră. 

În urma acestui accident s-au înregistrat pagube 
materiale la locomotive și vagoane în valoare de 
630.255 de lei. 

Mecanicul de locomotivă Adolf Halmos și 
frânarul lon Hudobaşa și-au pierdut viața 

Acest tragic accident a fost provocat de un lanț 
de acte de indisciplină ale personalului CFR. 

Astfel, principalul vinovat pentru producerea 
catastrofei a fost mecanicul de locomotivă Francisc 
Lischko, angajat al depoului Timișoara, ce a intrat 
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cu trenul Nr. 12, in stația Caransebeș, fără a respecta 
indicatia de „oprire” a semnalului de distanţă, 
ciocnindu-se cu un convoi de manevră. 

La fel de vinovat a fost și mecanicul Adolf Halmos, 
mort în accident, ce și-a părăsit postul și s-a culcat 
în marchiza locomotivei de manevră, incredintànd 
conducerea ei läcätusului Carol Agoston, din depoul 
Caransebeș, care, din cauza lipsei de experiență, în 
momentul în care a realizat iminenta impactului cu 
trenul express Nr. 12, a sărit de pe locomotivă și a 


fugit. 


4 Mai 1926 — 
ACCIDENTUL DE LA MĂRĂŞEŞTI — 
Un obuz pe calea ferată! 


În dimineaţa zilei de 4 Mai 1926, personalul de 
întreţinere ce efectua inspecția căii ferate între staţiile 
Mărășești și General Eremia Grigorescu, a descoperit 
un obuz de calibrul 75 de milimetri, ce fusese așezat 
între șine, fiind deja lovit puţin de trenurile ce trecuseră 
prin acel punct al căii ferate. 

Imediat au fost alertate autorităţile, în urma 
anchetei efectuate la fata locului stabilindu-se faptul 
că proiectilul, de fabricație germană, rămas din timpul 
luptelor din Primul Război Mondial, fusese găsit, în 
șanțul șoselei, de niște copii ce, în joacă, l-au ridicat și 
l-au așezat între șine 


8 Mai 1926 — 
CIOCNIREA DE LA TÂRGU OCNA 


În noaptea de 8 Mai 1926, la ora 3:20, trenul de 
marfă Nr. 4201 s-a ciocnit cu trenul marfar Nr. 4807, 
ce tocmai intra încet în stația Târgu Ocna, după ce 
fusese oprit timp de 30 de minute, în fata semnalul de 
distanță, dinspre stația Oneşti. 

În urma impactului violent au fost distruse 9 
vagoane, iar locomotiva trenului Nr.4201 a fost 
avariată, pagubele materiale ridicându-se la suma de 
3.320.000 de lei. 

Frânarii Jiga Stoian și Gheorghe Olaru, ambii 
din stația C.F.R. Adjud și-au pierdut viața în acest 
tragic accident. 

Au fost grav răniți 3 dintre însoțitorii vagoanelor 
încărcate cu vite, ce compuneau garnitura trenului 


Nr. 4201. 


$ Ton Goraszczuk — locuitor al comunei Pănel 
Negru — Bucovina 


© Aron Sheffer — locuitor al orașului Buzău 


0 Vasile Dàrneanu — locuitor al comunei Lunca 
de Jos, judeţul Bacău 


Vinovati pentru producerea acestei catastrofe au 
fost impiegatul de mișcare lon Arnăutu și telegrafistul 
Aurel Garnovici, ambii angajaţi ai stației C.F.R. 
Târgu Ocna, ce au dormit în timpul serviciului și au 
acordat cale liberă trenului Nr. 4201, fără a se asigura 
dacă trenul Nr. 4807, ce stationa în fata semnalului de 
distanta, a fost garat complet în staţie 

Lafel de vinovata fostși acarul Gheorghe Ghibilic, 
ce a dormit în timpul serviciului, neavizându-l pe 
impiegatul de mișcare aflat de serviciu în staţia Târgu 
Ocna, asupra faptului că trenul Nr. 4802 se află oprit 
în fata semnalului de distanță și nu s-a garat în staţie 


18 Mai 1926 - 
CIOCNIREA DE LA CONSTANȚA 
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22 August 1926 — 

ACCIDENTUL DE LA VALEA SEACA — 

Un sofer in stare de ebrietate si fara 
carnet de conducere a accidentat mortal 
5 persoane si a ranit grav alte 4 persoane 


În seara zilei de 22 August 1926, în jurul orei 
23:00, în dreptul cantonului Nr. 282, situat între 
staţiile Valea Seacă și Bacău, trenul accelerat Nr. 531 
a surprins și a distrus un automobil în care se aflau 10 
persoane. 

Cu ocazia anchetei s-a stabilit faptul că 
automobilul condus de profesorul agronom Victor 
Mușat s-a angajat în plină viteză, cu farurile stinse, in 
traversarea pasajului la nivel cu calea ferată, lovindu-l 
pe cantonierul ce tocmai închidea bariera. 
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Podul peste Argeş - 1917 


Ciocnire a două trenuri militare la Giurgiu - 1917 
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Pod distrus in zona Mărăşeşti - 1918 
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Vinovati pentru producerea accidentului au fost 
pasagerii vehiculului, ce se aflau intr-o vàdità stare de 
ebrietate, continuànd si in automobil cheful inceput 
cu ocazia numeroaselor popasuri de petrecere pe care 
le făcuseră în timpul călătoriei. 

Inconstienta criminală a profesorului agronom 
Victor Mușat, ce s-a urcat la volan în stare de ebrietate 
și fără a poseda permis de conducere, a avut ca urmări 
moartea a cinci dintre pasagerii automobilului, alte 4 
persoane fiind rănite. 


12 Septembrie 1926 — 
CIOCNIREA DE LA CONTESTI 


În dimineața zilei de 12 Septembrie 1926, în 
jurul orei 9:00, sosind în stația Contesti, situată pe 
calea ferată București Nord — Titu, trenul personal 
Nr. 132 a depășit marca de siguranță a liniei de garare 
și a ieșit în linie curentă, tocmai în momentul în care, 
din direcția opusă, urma să treacă, fără oprire, trenul 
accelerat Nr. 101. 

În urma violentului impact dintre cele 2 garnituri, 
ambele locomotive și 6 vagoane de călători (4 vagoane 
din compunerea trenului Nr. 132 și alte 2 din trenul 
Nr. 101) au fost grav avariate. 

Între fiarele contorsionate au fost strivite 5 
persoane, alti 10 pasageri fiind grav răniți 

Principalul vinovat pentru producerea acestei 
tragedii a fost mecanicul de locomotivă Nicolae 
Rădulescu, din depoul București Călători, ce nu a 
respectat prevederile ordinului de circulație primit 
în staţia Titu, nu a redus viteza trenului, la intrarea 
în stația Contesti, nu a probat funcționarea frànei 
automate, la trecerea pe lângă semnalul de distanță al 
stației și nici nu a semnalizat, cu fluierul locomotivei, 
strângerea frânelor de mână. 

La fel de vinovat a fost și Pantelimon Iliescu, 
șeful stației Contesti, ce a pus pe liber semnalele 
de distanță, pentru cele două trenuri, ce au intrat 
aproape simultan în stație, nerespectând intervalul 
regulamentar de 5 minute între gararea primului tren 
și trecerea celeilalte garnituri. 

Pentru aceste grave acte de indisciplină, ambii 
angajaţi ai C.F.R. au fost îndepărtați din serviciu, 
fiind ulterior deferiti organelor de justiție 


2 Octombrie 1926 — 
ACOSTAREA DE LA COȚOFENI 


În dimineaţa zilei de 2 Octombrie 1926, la ora 
6:00, în timp ce trecea peste macazurile de ieșire din 
staţia Coțofeni, trenul accelerat Nr. 103, a acostat 


garnitura trenului personal Nr. 130, ce tocmai efectua 
manevrele de garare. 

Locomotiva trenului Nr. 103 si 4 vagoane de 
clasa a III-a din compunerea trenului Nr. 130 au fost 
avariate. 
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În urma impactului, 2 călători şi-au pierdut viața, 
iar alte 17 persoane (14 călători și 3 angajaţi ai C.F.R.) 
au fost rănite . 

Valoarea totală a pagubelor produse administrației 
feroviare s-a ridicat la suma de 588.252 de lei. 

Vinovat pentru producerea accidentului a fost 
mecanicul Meletie Trufinescu, din depoul Turnu 
Severin, care, fiind ametit de alcool, a comis o serie 
de abateri grave în timp ce remorca trenul accelerat 
Nr. 103, pe distanta Craiova — Coțofeni: a transportat 
călători fraudulosi pe locomotivă, a depășit viteza de 
circulaţie prevăzută în livretul de mers al trenului, 
a sosit în stația Coțofeni, cu 4 minute timpuriu, a 
depășit marca de siguranță, având regulatorul de 
abur în poziţie deschisă, n-a efectuat nicio acțiune de 
frânare și a ciocnit violent trenul personal Nr. 130. 

Scan Nota Direcţia Politiei — Arhive Bucuresti 


10 Octombrie 1926 — 
ATENTATUL DE LA FARAOANI 
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12 Octombrie 1926 — 
CIOCNIREA DE LA OVIDIU 


În noaptea de 12 Octombrie 1926, la ora 1:00, pe 
calea ferată Fetești — Constanţa, trenul mixt Nr. 8024, 
a fost expediat din stația Dunărea, spre stația Ovidiu, 
iar din această staţie, contra sa, a fost expediată o 
locomotivă izolată. 

Din cauza vizibilitàtii foarte reduse, stația Ovidiu 
fiind învăluită într-o ceață deasă, locomotiva izolată 
s-a ciocnit violent cu trenul mixt Nr. 8024. 

În urma impactului, ambele locomotive și 6 
vagoane au fost distruse și alte 5 vagoane au fost 
avariate. Valoarea totală a pagubelor materiale produse 
administrației feroviare naționale s-a ridicat la suma 
de 2.407.365 de lei. 

În vagoanele accidentate, 2 angajați C.F.R. și-au 
pierdut viata, iar alte 6 persoane (5 angajați ai C.F.R. 
și un călător) au fost rănite. 

Vinovat pentru producerea acestui accident a fost 
găsit impiegatul de mișcare Nicolae Alecu, aflat de 
serviciu în stația Ovidiu, care a expediat locomotiva 
izolată, în baza unei căi libere obținute telefonic, 
în mod neregulamentar și fără a se interesa asupra 
poziției trenul mixt Nr. 8024. 


11 Noiembrie 1926 - 
ACCIDENTUL DE LA ORŞOVA — 
Oprirea neprevázutá a,Trenului Regal" 


În ziua de 11 Noiembrie 1926, la ora 13:00, trenul 
accelerat Nr. 102, circulând ca „tren regal" și având-o 
între pasagerii săi pe Regina Maria a lugoslaviei, a 
fost oprit, timp de 7 minute, în linie curentă, între 
staţiile Orșova şi Vârciorova, din cauza unor lucrări de 
consolidare a căii ferate, ce au fost începute în ultimul 
moment și nu au fost terminate la timp. 

Vinovati pentru acest eveniment au fost găsiți 
Mihail Orza, Moise Bain si Mihai Lalescu, toți 
lucrători în cadrul Echipei L16 Orșova, care, din 
proprie inițiativă și contrar ordinelor primite, au scos 
din cale o serie de traverse, pe care nu au mai avut 
timp să le înlocuiască, provocând oprirea neprevăzută 
a trenului regal. . 

Din cercetările efectuate la fața locului se pare 
că lucrătorii au căutat să-l compromită pe șeful de 
echipă Dumitru lancu, recunoscut pentru severitatea 
sa. 
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15 Noiembrie 1926 — 
CIOCNIREA DE LA FARAOANI 


O ninsoare deasă cădea peste mica stație Faraoani, 
situată pe magistrala feroviară București — Suceava, 
între oraşele Bacău si Adjud. 

Impiegatul de mişcare Virgil Atanasiu, soldat 
în cadrul Companiei 6 Bacău, din Regimentul 1 Căi 
Ferate Focșani, a părăsit biroul de mişcare, lăsând 
serviciul în seama unui telegrafist lipsit de experiență, 
ce a primit trenul personal Nr. 532, pe linia lui 
obişnuită de garare, care era însă ocupată, în acel 
moment, de garnitura trenului de marfă Nr. 5301. 

În impactul violent între cele două trenuri au 
fost distruse 3 locomotive și 14 vagoane, dintre fiarele 
contorsionate fiind scoși 20 de călători răniți. 

Circulația trenurilor pe magistrala București 
— Suceava a fost complet întreruptă timp de 4 ore. 

Pagubele materiale rezultate în urmainconstientei 
impiegatului de mișcare s-au ridicat la suma de 
3.529.250 de lei. 


12 lanuarie 1927 — 
CIOCNIREA DE LA AZUGA — 
Neatentia se pláteste! 


În seara zilei de 12 Ianuarie 1927, la ora 18:54, 
locomotiva izolatá 1623 a plecat din statia Predeal 
si a intrat în stația Azuga, nerespectànd indicatia de 
oprire a semnalului de distanță, angajându-se pe linia 
TI — moartă, unde s-a ciocnit cu un convoi de manevră 
din trenul Nr. 3413, format dintr-o locomotivă si 6 
vagoane. 

În acest accident și-a pierdut viața fochistul 
Dumitru C. Dogaru, iar mecanicul de locomotivă 
Tănase Simionescu a fost ușor rănit. 

Vinovat pentru producerea accidentului a fost 
mecanicul Tănase Simionescu, din depoul Câmpina, 
care, în timp ce conducea locomotiva 1623, nu 
a respectat indicatia de „oprire” a semnalului de 
intrare în staţia Azuga și nici măcar nu a redus 
viteza vehiculului feroviar, fapte pentru care el a fost 
îndepărtat din serviciu. 
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19 Martie 1927 — 
ATENTATUL DE LA GHIMEŞ 


12 Aprilie 1927 — 
CIOCNIREA DE LA BUCU 
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10 Septembrie 1927 — 

ACCIDENTUL DE LA BUSTENI — 

Neglijenta fochistului Constantin Tapu 

şi victimele de la fabrica de hàrtie ,SCHIEL" 


În ziua de 10 Septembrie 1927, la ora 13:00, 
în stația Predeal, locomotiva 56.2445, condusă 
de mecanicul Constantin Chiriţă, șeful depoului 
C.F.R. Predeal, ajutat de fochistul Constantin Tapu, 
se afla garată în apropierea macazului de ieșire în 
direcția Azuga, fiind cuplată cu un vagon încărcat cu 
cărbune. 

După aproximativ 20 de minute, fiind solicitat să 
rezolve o serie de probleme urgente de serviciu, șeful 
de depou a părăsit locomotiva predând-o fochistului. 

Ulterior, fochistul a coborât și el de pe locomotivă, 
pentru a-și satisface necesitățile fiziologice. 

Rămas nesupravegheat, convoiul, ce nu era bine 
asigurat, a pornit la vale, trecând cu viteză prin stația 
Azuga și aruncând de pe linie sabotii de deraiere ce 
fuseseră plasați pentru a-l opri. 
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Pentru a evita ciocnirea convoiului cu trenul 
accelerat Nr.201, ce urca spre Predeal, aflându-se 
în acel moment în linie curentă, între staţiile 
Poiana Țapului și Bușteni, șeful de gară Constantin 
Nastasache a îndrumat locomotiva și vagonul ce 
fugiseră din stația Predeal, pe linia de garare a fabricii 
de hârtie ,Schiel"— Bușteni, unde ele au ciocnit violent 
un grup de vagoane ce se aflau în curs de descărcare. 

Neglijenta fochistului Constantin Tapu, care 
a părăsit locomotiva si a lăsat-o neasigurată, a avut 
ca urmări moartea unui muncitor al fabricii ,Schiel”, 
rănirea altor doi muncitori și distrugerea a două 
vagoane încărcate cu diverse mărfuri, valoarea totală a 
pagubelor înregistrate în urma acestui tragic accident 


ridicându-se la suma de 566.022 lei. 


20 Decembrie 1927 — 
DERAIEREA DE LA OVIDIU 


În dimineața zilei de 20 Decembrie 1927, la 
ora 6:00, trenul Nr. 1823, compus din 38 de vagoane 
cisternă, încărcate du produse petroliere, a deraiat, la 
kilometrul 153+300 al magistralei feroviare București 
— Constanţa, în apropierea semnalului de intrare in 
stația Ovidiu. 

Au sărit de pe line 17 vagoane din mijlocul trenului 
(vagoanele 7 — 23), din care 9 vagoane s-au prăbușit 
pe rambleul liniei, arzând complet în incendiul ce 
a pornit de la lampa frànarului lon P. Paraschiv, ce 
a murit carbonizat între fiarele contorsionate ale 
vehiculelor feroviare distruse. 

Cauza acestei catastrofe a fost ruperea unei șine 
vechi, ce a cedat sub greutatea trenului care a trecut 
peste ea, acest fapt fiind favorizat de temperatura 
foarte scăzută înregistrată în acea zi geroasă de iarnă. 


21 Decembrie 1927 — 
CIOCNIREA DE LA BACIU TRIAJ 


În noaptea de 21 Decembrie 1927, la ora 4:45, 
stația Nadisel a expediat, spre stația Baciu Triaj, 
trenul accelerat Nr. 44, care s-a oprit în parcurs, de 
două ori, din cauza pierderii presiunii aerului din 
conducta generală de frână. 

În momentul celei de-a doua porniti, garnitura 
a fost ajunsă din urmă şi a fost violent tamponatà de 
trenul Nr. 2302, ce circula fără a avea cale liberă. 

Valoarea totală a pagubelor materiale produse în 
urma acestui accident s-a ridicat la suma de 487.574 
de lei. 

În vagoanele accidentate, 11 persoane au fost 
rănite (4 frânari şi 7 pasageri). 


Ze" 


1860-1981 


0 Dr. Béla Léray 

© Iosif si Jean Herscovici 

0 Mozes Balcirs 

0 Laszlo Peto 

0 Terezia PĤanzer 

$ Alexandru Szodovai, Teodor I. Motiu, Anton 
Fedelean, loan Vágó — frànari 

© Eugen Radd — sudor in Atelierele C.F.R. 
Bucuresti Nord 


Vinovat pentru producerea acestui accident 
a fost impiegatul de miscare Adalbert Szabó, ce se 
găsea de serviciu în stația Nàdàsel şi a expediat trenul 
Nr. 2302, fără cale liberă şi mai înainte de sosirea 
trenul accelerat Nr. 44 în stația Baciu Triaj. 


23 Decembrie 1927 — 
ACCIDENTUL DE LA BRAZI — Un şofer grăbit 
a distrus familia senatorului N.V. Nicolau 


În dimineaţa zilei de 23 Decembrie 1927, în 
dreptul pasajului de trecere la nivel situat la intrarea 
în stația Brazi, trenul express Nr.9 a surprins si a 
lovit un automobil în care se aflau 3 persoane, ce se 
angajase, patinând pe zăpadă, printre barierele rămase 
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În timpul călătoriei spre Roșiori, un soldat aflat 
în compartimentul vecin și-a aprins o țigară, iar 
chibritul fumegând 1-a aruncat direct pe sacul care 
a luat imediat foc, producând incendierea întregului 
vagon. 

Călătorii au fugit cuprinși de panică, iar vehiculul 
feroviar a fost complet mistuit de flăcări. 

Pasagerul care a transportat fraudulos materiale 
inflamabile în tren a fostidentificat și trimis în judecată, 
fiind obligat să suporte integral pagubele produse 
administrației CFR, ce s-au ridicat la 30.205 lei — o 
sumă destul de mare pentru acele vremuri. 


16 lanuarie 1928 — 
ACCIDENTUL DE LA PREASNA — Cum si-a 
pierdut viaţa şeful de echipă lon Tunaru 


O zi cetoasá de iarnă pe calea ferată Bucuresti 
— Constanţa 

La ora 16:30, la kilometrul 67+300 al liniei, 
între stațiile Lehliu și Preasna, o locomotivă izolată 
a surprins și a lovit un vagonet, tocmai în momentul 
când șeful de echipă Ion Tunaru, sesizând apropierea 
vehiculului feroviar, sărise pe linie si încerca si 
îndepărteze din gabaritul căii ferate ultima osie a 
vagonetului, ce rămăsese pe linie. 
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Catastrofa de la Ciurea — 1917 


1860-1981 


Pràbusire Pod CF Valea Largà - 13.07.1922 


o. 


Largà — 19 septembrie 922 


ingos 


Prăbuşirea podului de la Conciu între stațiile Posada - Valea 
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CATASTROFE FEROVIARE 


Ín vagoanele accidentate, factorul postal Mihai 
Rădulescu şi-a pierdut viața, iar chelnerul Ilie Fera si 
comercianta Anca Dobrea au fost răniți. 


29 Septembrie 1928 — 
CIOCNIREA DE LA IERNUT 


În noaptea de 29 Septembrie 1928, trenul mixt 
Nr. 4106 a fost primit în staţia lernut, situată pe calea 
ferată Luduş — Târgu Mures, pe linia I, ce era ocupată 
de garnitura trenului de marfă Nr. 6901. 

În urma violentului impact dintre ce a urmat, cele 
două locomotive au deraiat, 3 vagoane din compunerea 
trenului Nr. 6901 au fost distruse și alte 4 vagoane au 
deraiat (2 vagoane din compunerea trenului Nr. 4106 
si 2 vagoane din compunerea trenului Nr. 6901), 
valoarea totală a pagubelor produse administrației 
feroviare ridicându-se la suma de 486.520 de lei. 

Între resturile sfărâmate ale vagoanelor distruse, 
2 fränari și-au pierdut viața si alti 2 angajaţi C.F.R. 
au fost răniți 


Morti: 

% Iacob I. Manu si Ilie Otoiu — frànari în staţia 
Târgu Mures 

Ràniti: 

% Dumitru Radu — mecanic de locomotivă in 
depoul Târgu Mureș 


$ Ion Nicula — fránar în staţia Teiuș 


Vinovat pentru producerea acestui accident a 
fost găsit acarul Alexandru Bartha, ce se găsea de 
serviciu în staţia Iernut si care, desi a primit comandă 
pentru intrarea trenului Nr. 4106, pe linia II, nu a 
supravegheat macazul de acces în stație, a adormit 
în cabină, iar în momentul când s-a trezit, trenul se 
angajase deja peste macaz, intrând pe linia I, unde s-a 
ciocnit cu trenul Nr. 6901. 

O parte din vină a avut-o și impiegatul de mișcare 
Aurel Chirteş, ce nu a revizuit, pe teren macazurile, 
înaintea întrării trenului Nr. 4106. 


26 Octombrie 1928 — 
CIOCNIREA DE LA RECEA — 
Dezastrul trenului Nr. 3 Simplon 


În noaptea de 26 Octombrie 1928, la ora 3:00, 
în stația Recea urmau să se încrucișeze trenurile Nr. 3 
Simplon, ce urma să fie garat pe linia I si Nr. 24, ce 
urma să intre pe linia a-II-a, ambele garnituri având 


oprire în această mică gară, situată pe calea ferată 
Pitești — Slatina. 

Deși a primit comandă telefonică pentru a 
efectua gararea trenului Nr.24, pe linia a-ll-a a 
staţiei, fapt ce era afișat, în mod normal și pe tabloul 
de garare din cabina situată în capătul dinspre Slatina 
al staţiei, acarul Marin Voinea a întors macazul pe 
linia I, unde, din direcția opusă, tocmai intra trenul 
Nr. 3 Simplon. 

Impactul violent între cele două garnituri a 
declanșat o adevărată catastrofă, vagonul de bagaje al 
trenului Nr. 3 Simplon fiind împins peste următorul 
vagon de dormit, unde și-au pierdut viața 4 călători, 
iar vagonul de posta din trenul Nr.24 a sfàràmat 
vagonul următor de clasa a-III-a, valoarea totala a 
pagubelor produse administraţiei C.F.R. ridicându-se 
la suma de 8.232.201 lei. 

Din vagoanele accidentate au fost scoase cadavrele 
a 23 de pasageri, alte 43 de persoane fiind grav rănite. 
Între victimele acestui tragic accident s-au aflat și 2 
angajaţi ai C.F.R., Fochistul locomotivei ce remorca 
trenul Nr, 24, Dumitru Baciu, fiind omorât pe loc, 
iar fochistul locomotivei trenului Nr.3 Simplon, 
Constantin Frânculescu, fiind grav rănit. 


21 Decembrie 1929 — 
ATENTATUL DE LA BRAZI 


În ziua de 21 Decembrie 1929, la kilometrul 
53+075 al căii ferate București — Ploiești, între stațiile 
Ploiești Triaj şi Brazi, s-a produs deraierea trenului de 
marfă Nr. 8302, compus din 59 de vagoane remorcate 
de locomotiva cu abur 40.057. 

În urma acestui accident, 17 vagoane au deraiat 
şi s-au răsturnat, valoarea totală a avariilor suferite 
de vehiculele feroviare şi de mărfurile cu care erau 
încărcate, ce s-au împrăștiat şi au fost parțial distruse, 
depășind suma de 4.000.000 de lei. 

Cercetările demarate imediat la locul accidentului 
au stabilit faptul că deraierea celor 17 vagoane de 
marfă a fost cauzată de acţiunea unor atentatori, ce 
nu au putut fi identificați şi care au tăiat un cupon, cu 
o lungime de 1,2 metri, dintr-o sinà situată pe partea 
dreaptă a liniei. 

Varianta atentatului a fost pe deplin confirmată 
de modul de tăiere al sinei respective, precum si de 
faptul că lângă linie au fost găsite uneltele folosite de 
către atentatori pentru a-şi îndeplini planul. 


